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1. INTRODUCCION.

El estudio del proceso de urbanizacién obliga a prestar atencion a la
investigacion del pasado y a la vez al analisis del presente. Las
ciudades han evolucionado paralelamente al ser humano pues, a fin de
cuentas, han constituido, junto a la naturaleza, su entorno de vida. Las
ciudades mas antiguas aparecieron en Mesopotamia. Posteriormente, el
proceso continudé su desarrollo, acelerandose en el siglo XIX. Fue de
mano de la revolucién industrial como la ciudad comenz6 una expansion
sin precedentes hasta el momento; pero desde mediados de la década
de los afnos setenta, en los paises desarrollados se han producido
cambios en las condiciones sociales y econdmicas que han alterado la
evolucién de la urbanizacion; a este modelo se le ha aplicado el término
de sociedad postindustrial, y ha alterado el concepto de lo urbano pues
las variables organizativas ya no son la industria y el comercio
tradicional, sino mas bien los modernos sistemas de transporte y
comunicaciones y los servicios avanzados. En la actualidad Ia
terciarizacion es el factor principal de urbanizacion, y las actividades de
servicios determinan el crecimiento de las areas metropolitanas y de las
ciudades medias y pequenas.

La ciencia geografica, a través de la Geografia Urbana, al tratar el
fendmeno urbano y el proceso de urbanizacion del planeta aborda dos
tipos de investigaciones, el estudio de los sistemas de ciudades, y del
espacio interior de la ciudad, centrado en las morfologias y estructura.
En primer lugar resulta necesario analizar como se distribuyen los
asentamientos en el territorio, sus jerarquias y funciones, pues todos
estos aspectos son indicadores indiscutibles de la vertebracion y
organizacion territorial. Entendemos por un sistema de ciudades a un
conjunto de asentamientos interrelacionados, con relaciones de caracter
estatico (localizaciones relativas de cada asentamiento respecto al
resto) y de caracter dinamico (flujos e intercambios de todo tipo entre
los elementos del sistema). En segundo lugar, es necesario analizar los
procesos de crecimiento y organizacion interna de las ciudades, no sélo
en sus aspectos morfoldgicos, sino también en lo que respecta a las
condiciones y calidad de vida de sus habitantes; en este sentido a los
planteamientos geogréficos (crecimiento urbano y establecimiento de un
sistema de ciudades mas o menos coherente, morfologias urbanas)
debe sumarse los conceptos y planteamientos del urbanismo, donde se
analizan los modelos de disefno e intervencion en la ciudad tendentes a
mejorar la organizacion urbana y las condiciones medioambientales de
sus habitantes.
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Las transformaciones urbanas reflejan la evolucion histérica y funcional
de los territorios y también los criterios artisticos de cada época: los
edificios mas emblematicos de cada ciudad han respondido casi
siempre al canon estético que ha dominado en cada momento histérico.

Junto a esta perspectiva temporal, el estudio de lo urbano tiene también
una proyeccion de tipo funcional. La ciudad se convierte en el centro
econdmico, cultural y social de la regiéon en la que esta situada y a la
que, frecuentemente, articula. Por otro lado, la ciudad también establece
un sistema de relaciones con las demas concentraciones urbanas
proximas, de tal forma que, como veremos mas adelante, se forman
redes de ciudades ordenadas a veces jerarquicamente y, en otras
ocasiones, en un plano de igualdad.

La trascendencia de la ciudad en el mundo contemporaneo ha llegado a
alcanzar tal magnitud que se ha calificado a la sociedad actual como
una sociedad esencialmente urbana. Ademas hoy en dia el proceso de
urbanizacién se caracteriza por la creciente concentracion de la
poblacidn en grandes urbes, conocidas como mega-ciudades cuyo
namero se ha incrementado exponencialmente desde la mitad del s.XX.

2. EL FENOMENO URBANO, CONCEPTO. MAGNITUD DEL
PROCESO DE URBANIZACION DEL PLANETA Y SISTEMAS DE
CIUDADES. EL PAPEL DEL URBANISMO.

2.1. La ciudad, el concepto de lo urbano.

Es dificil definir el concepto de lo urbano, pues en él se mezclan
conceptos cuantitativos (tamafo de poblacién) con formas de vida.
Fisicamente, la ciudad es un espacio que responde a unas
caracteristicas determinadas de tipo cuantitativo: nimero de habitantes
(las medidas demograficas varian en cada pais, en el caso de Espana
una poblacion es considerada ciudad a partir de los 10.000 habitantes,
entre 2.000 y 9.999 son sem.-urbanos aquellos asentamientos en los
que menos de la cuarta parte de la poblacién activa trabaja en el sector
primario).

También hay que utilizar criterios cualitativos para definir lo que es una
ciudad, es decir, hay que prestar atencidén a las caracteristicas de estas
concentraciones. Estariamos hablando de formas de vida, caracter de
las actividades productivas, morfologia, evolucidn histérica de la ciudad
y funciones de dicha ciudad. En general, podriamos decir que un
espacio es urbano cuando responde a unos determinados criterios de
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concentracion de la poblacion y cuando en él predominan las
actividades no agrarias. Ademas, hay otros aspectos que diferencian al
ambito urbano del ambito rural. Por un lado, habria que hablar de las
relaciones sociales. Este concepto socioldégico hace referencia a la
mayor heterogeneidad y movilidad social de las ciudades, asi como al
caracter mas variado e innovador de las relaciones sociales urbanas.
Por otro, haremos mencién a las funciones de la ciudad, cuestiéon que
merece un tratamiento mas detallado.

2.1.1 El proceso de urbanizacion del planeta

Hay dos criterios para definir el término urbanizacién; el mas utilizado es
el demografico, que define la urbanizacibn como el aumento de la
poblacién que reside en ciudades, no sélo en términos absolutos, sino
también en relacion con la poblacién que reside en el medio rural;
entendido asi, el proceso de urbanizacion equivale a un aumento de la
proporcién de habitantes que reside en la ciudad, respecto a la que
reside en el campo. El segundo criterio es socio-econdmico, y relaciona
la urbanizacion con los cambios sociales y econdmicos inherentes a las
transformaciones tecnoldgicas y organizativas; en este sentido, este
segundo criterio es mas cualitativo y esta ligado a la industrializacién y
mucho mas especificamente a la terciarizacion, porque la ciudad
moderna constituye una modalidad de organizacién que fomenta la
eficiencia econdémica.

Los expertos sefialan que histéricamente ha existido cierta correlacion
entre crecimiento econémico e incremento de la urbanizacién; en 1800
la tasa de urbanizacién de la poblacion mundial era solo de un 3,4%; en
1900 pasa a un 13,6% y en 1950 se alcanz6 el 29,1%. En la actualidad
la proporcion de poblacidén rural y urbana estd casi igualada a escala
planetaria; en 2007, segun Naciones Unidas (World Urbanization
Prospects, the 2007 Revision), la poblacion urbana ascendia a casi
4.000 millones de personas, lo que supuso un 49,4% de la poblacion
mundial. Para la ONU, en el afno 2010 la concentracion de poblacion en
las ciudades del mundo, un 51,6%, ya era superior a la de los dmbitos
rurales y en 2015 la poblacion urbana llegara a casi un 54% (53,9%). No
obstante, existen importantes diferencias entre grandes regiones
continentales y grupos de paises. Las regiones continentales mas
urbanizadas son América del Norte y América Latina y Caribe con un
82% y 79% de poblacion urbana respectivamente; también se
sobrepasa el 70% de poblaciéon urbana en Oceania y Europa. Por el
contrario, en Africa no se alcanza el 40% de poblacién urbana y en Asia
ésta cifra ronda el 44%.
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Por otra parte, la tendencia en el crecimiento urbano se ha invertido, y
precisamente los continentes menos urbanizados, Africa y Asia, son los
que presentan actualmente unas tasas de crecimiento urbano mas
importantes, superiores en ambos casos al 1,2%. Ademas el proceso de
urbanizacion en la actualidad es paralelo a la proliferacion de las
grandes megaldpolis, que se han multiplicado sobre todo en los paises
en vias de desarrollo.

Poblacion urbana. Total y % respecto al total. Proyecciones ONU para 2015.

% poblacion urbana respecto al
total
Mundo 53,9
Paises desarrollados 78,8
Paises menos desarrollados 46,0
Africa 39,2
Asia 444
América Latina y Caribe 78,8
América del Norte 82,0
Europa 72,2
Oceania 70,7

Fuente: Department of Economic and Social Affairs, Population Division, World Urbanization
Prospects.

Crecimiento de la poblacion urbana por regiones continentales y continentes.

E. Urban indi ators
Percentage urban Uhbanizarion rais (percentagal *>
1050 197F 2000 2030 1950-2000 2000-2030

Northern Amernica 64 74 T 84 04 03
Latin America and the 41 61 (5] 83 12 03
Carnibbean

Europe 52 67 73 83 0.7 03
Oceama a2 72 70 L] 0.3 02
Africa 15 25 38 55 19 12
Azia 17 25 37 53 1.3 13
Note: Major areas are ordered accon Ing to the: percent: pe urban m 2000

Fuente: ONU, World Population Prospects.

Tasa de cambio anual media en el periodo.

En efecto, en 1950 en el mundo habia un total de ocho ciudades de mas
de cinco millones de personas, de las cuales sdlo Shangai y Buenos
Aires pertenecian a paises en desarrollo. En 1975 la cifra aumentd a 22,
correspondiendo doce de éstas a paises no desarrollados. En el afo
2000, de las treinta mayores aglomeraciones mundiales, veintiuna
pertenecian a América Latina, Asia y Africa. En el afio 2013 la Divisidn
para la Poblacién de Naciones Unidas contabiliz6 84 aglomeraciones
urbanas con mas de 5 millones de hab., de las cuales el 66% se
encontraban en territorios de paises del Tercer Mundo.
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Este fendmeno hace que en los paises en desarrollo las ciudades de
grandes magnitudes tengan un peso muy importante en la poblacién
urbana total, ocasionandose fenémenos de desarticulacidon de los
sistemas urbanos, con primacias urbanas desmesuradas, centralizacion
de los servicios estatales y desabastecimiento de servicios basicos en
las areas periféricas. Ademas, el rapido e incontrolado crecimiento de
éstos gigantes urbanos genera efectos negativos en el interior de las
ciudades como la falta de infraestructuras y servicios basicos,
problemas de vivienda, congestion, problemas de salud, etc.

Aglomeraciones Urbanas con mas de 5 millones de habitantes.

1950 1873 2000 2015
Urban Popuiation Urban Population Urban Populaion Urban Population
Rmk  ggiomeration howsands ageiomaration housands) RO geeigmeroion  (howsands)  RE  gpglomaration housands
1 New Yok 12339 1 Tokvo 19771 1 Tokyo 644 1 Tokyo 719
2 London §733 1 New Yok 15880 2 Mexco Gty 18 066 2  Dhdka 22766
3 Tokyo 6920 3 Shangha 11443 3 SioPaulo 17562 3 Mumbm (Bombay) 22577
4  Pam J4l 4 Mexeo City 10691 4 NewYork 16732 4 S3oPalo 2129
5 Moscow 5356 5  SioPaml 10333 5 Mumbal (Bombay) 16 08¢ 5 Delu 0884
6  Shangha 5333 6 Ok 934 6 Loz Angeles B3 6  Mexco Gy 044
7  Rbem-FubrNeth* 5296 7 Buenos Awes T4 7 Calenita 13058 7 NewYak 1794
§  Duenos Ames 5042 §  Los Angeles 3926 § Shangha 12887 §  Idarta 17268
Totar 54439 9 P 8885 9 Dhaka 12519 9 Cientta 16747
10 Beymg 35435 10 Dellu 12441 10 EKaracho 16197
11 London 3169 11 Buenos Aires 1204 11 Lagos 15966
2 RodeJmem 793 12 Jkam 0 12 LosAnecles 14494
13 Caleutta 7888 13 Osdka 11013 13 Shangha 13598
14 Moscow 7683 14 Bajmg 10838 14 Buenos Ames 13183
15  Bombay (Mumba) 7347 15 Riode Janemo 10632 15 Metro Mamla 12579
16 Seoul 6308 16 Karachu 0032 16  Beymg 11671
17 Clueago 6749 17 Metro Mamla 9950 17 Riode Janemo 11543
18  RhemFubrNoh' 6448 18 Secul 9 888 18 Caro 11331
19 Tiamm 6160 19 Pans 9 630 19 Istanbul 11382
0 Camw 6079 W0 Can 9461 0 Oska 11013
21 Milm 558 21  Timm 9 156 21 Taym 10319
22 Metro Mamla 5000 22 Istanbul 8933 1 Sequl 9918
Torar 19524 23 Lagoes 8 665 3 Emcham 9883
4 Moscow 8 367 4 Pams 9838
25 Londm 7640 15 Banskok 981¢
2% Lms 7443 % Lma 9388
17 Bangkok 13712 X7 Bogea 897
28 Chcago 6989 13 Labore 871
29 Teheran 6979 19 Bangalore 8391
3 HongKong 6 860 30 Tebern 8178

Fuente: ONU, World Urbanization Prospects: The 2007 Revision

En relacion con el fendmeno de crecimiento urbano, la Geografia
proporciona una serie de definiciones para caracterizar a las ciudades
de gran tamafno y, a la par, a la organizacion interna de los aglomerados
urbanos. Entre estas destacan: )
- Las areas metropolitanas. Areas urbanas que se han formado
alrededor de una ciudad importante al desarrollar ésta una actividad
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central que ha vinculado a los nucleos de poblacién proximos y ha
generado una red de relaciones entre todos ellos. Las relaciones
entre el centro de la ciudad y el area metropolitana suelen estar
polarizadas por el area central.

- Las conurbaciones. Una conurbacién es un continuo urbano,
formado por la union de varios asentamientos separados Yy
autbnomos en su fase inicial. Una conurbacion no es el resultado
del crecimiento centrifugo de una ciudad, sino de la coalescencia
de dinamicas de crecimiento autonomas.

- Las megalopolis. Una megalépolis vendria a ser una conurbacion
de enormes proporciones, formada por la unidn de ciudades y
areas metropolitanas cuyo atributo fundamental es la extensiéon e
intensidad espacial del fenbmeno urbano, que aglutina a ciudades
millonarias (normalmente mas de cinco millones de habitantes);
serian extensiones continuas de ciudades. Los Estados Unidos es
el pais en el que mas pronto se formaron las megal6polis; algunas
de ellas son los ejes entre Boston y Washington, entre San Diego y
San Francisco y entre Chicago y Pittsburg, etc. En Europa es
posible encontrarlas en el area Liverpool-Manchester, en la region
de Ruhr en Alemania o en el anillo funcional de Randstad en
Holanda. En Japon la zona entre Tokyo y Yokohama constituye una
enorme constelacidén urbana ininterrumpida.

Por otra parte, el fenbmeno urbano a escala mundial puede definirse
con criterios mas cualitativos, valorando sus repercusiones econdémicas
y sociales; el desarrollo de la sociedad de la informacién ha creado
nuevas jerarquias urbanas de orden mundial, continental vy
supranacional. La sociedad postindustrial ha supuesto el desarrollo del
sector cuaternario, que conlleva el fortalecimiento de las infraestructuras
de todo tipo asi como de los servicios de soporte econdmico
internacional; como consecuencia de ello se ha producido,
contrariamente a lo que se podia pensar, una concentracion de las
actividades rectoras transnacionales en determinadas ciudades que en
la actualidad tienen el estatus de ciudades mundiales.

Esta centralizacién opera, al menos en tres niveles; 1.) las denominadas
ciudades globales, Nueva York, Londres, Tokio, que contienen un
numero importante de las sedes de las mayores multinacionales, de las
finanzas internaciones y una gran concentracion de los medios de
decision financiera y del comercio internacional; 2.) Grandes metropolis
de influencia continental o subcontinental, como Chicago, Los Angeles,
Shangai, Frankfurt, Sydney, Hong Kong, Singapur, Roma, Madrid,
México y Sao Paulo, que también son sedes de importantes
corporaciones internacionales a la vez que tienen una influencia rectora

PREPARADORES DE OPOSICIONES PARA LA ENSENANZA C/ Génova, 7 - 2° ¢ 28004 Madrid Tel.: 91 308 00 32




G&H Urbanizacion e 8

en las economias de los continentes y/o regiones continentales en los
que se ubican; 3) centros regionales, como Dublin, Barcelona,
Baltimore, Vancouver, Osaka, Auckland, Buenos Aires, donde los
fendmenos anteriores se producen en un grado funcional y una
influencia territorial inferior.

2.1.2. Las funciones de la ciudad.

Las funciones de una ciudad son el conjunto de actividades que
constituyen a la vez la naturaleza urbana de la misma y que determinan
su capacidad de influencia sobre el area rural y sobre ciudades
menores. Cabe destacar las siguientes:

» Funcion residencial. Se trata de una funcién esencial, comun a
todas las ciudades, aunque ésta se materializa en barrios vy
localizaciones concretas. La funcién residencial se puede estudiar
dependiendo de las caracteristicas de las viviendas, del grado de
concentracion de la edificacién, de la forma que adopta el espacio
urbanizado...

» Funcidn politico- administrativa. Esta en relacion con el grado de
capitalidad politica que ostente una ciudad, desde ser una cabeza
comarcal hasta la capital de un Estado. Algunas ciudades fueron
concebidas especificamente para ser centros politicos vy
administrativos: Washington, Brasilia, Versalles.

» Funcion comercial. Desde un punto de vista econOmico y de
vertebracién territorial esta funciébn es muy importante, pues la
urbe actua como centro de abastecimiento tanto de la poblacion
residente como de aquella que se encuentra en localidades mas
pequenas.

» Funciodn financiera: Todos los nucleos centrales albergan bancos y
otras entidades necesarias para el desarrollo de los negocios
(aseguradoras, empresas asesoras, etc.).

» Funciones industriales. Muchas ciudades actuales nacieron
alrededor de focos industriales, aunque hoy en dia las actividades
industriales se van relegando a localizaciones fuera de la ciudad;
en algunos casos, las ciudades medias y pequenas contindan
dependiendo de una unica actividad de caracter industrial.

= Funciones de transporte. Algunos nucleos urbanos son
importantes nodos de transporte, albergando puertos de gran
capacidad operativa, aeropuertos de orden nacional o mundial o
estaciones de ferrocarril de caracter central. Ademas, las ciudades
de orden comarcal suelen ser los nexos de unién entre los
pequenos pueblos del entorno y las capitales.
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= Oftro tipo de funciones. Hay ciudades cuya actividad es muy
especifica, como en el caso de las ciudades vacacionales
(Benidorm), las que contienen algun atractivo para la salud
(Baden), para el deporte (Chamonix), el estudio (Oxford,
Salamanca), o que constituyen lugares de peregrinacion (La
Meca, Lourdes, Fatima).

2.1.3. Morfologias de los sistemas urbanos y modelos explicativos
de la organizacidn espacial de los asentamientos.

Toda ciudad provoca un impacto sobre el area que la circunda, creando
relaciones dinamicas. Incluso dentro del &mbito urbano puede hablarse
de la configuracién de un sistema de relaciones. La ciudad ejerce su
influencia en un area mas o menos extensa que se manifiesta de las
siguientes formas: recepcion diaria de trabajadores de estas areas
externas, dependencia de los servicios de transporte, de sanidad, de
administracién, influjo cultural, etc. Hay ciudades que despliegan una
influencia sobre todo el pais (las capitales) e incluso sobre otros paises.
De esta forma, las ciudades ejercen su influencia, originAndose
interrelaciones entre ellas e influencias cruzadas y sobrepuestas, dando
lugar a diferentes sistemas de ciudades.

Normalmente el nimero y complejidad del sistema de asentamientos
aumenta a medida que éstos evolucionan dando como resultado
diferentes formas en los sistemas asi como procesos de concentracion,
descentralizacién y desconcentracion.

Un indicador simple pero ilustrativo de la organizacion de los sistemas
urbanos es la densidad de los asentamientos; una caracteristica del
sistema urbano europeo es la alta densidad media de ciudades ya que
la distancia media entre las mismas (ciudades de mas de 10.000
habitantes) es de 16 Km. Esta es una cifra que se sitla por encima de la
que obtiene Asia (29 Km.), un espacio urbanizado de antiguo y de
EEUU, donde la distancia entre ciudades mayores de 10.000 habitantes
alcanza los 48 Km.

Existen numerosos criterios para clasificar los sistemas urbanos, entre
los mas utilizados son aquellos que aplican criterios funcionales y los
que utilizan criterios morfologicos, describiendo las formas que adoptan
las redes urbanas en el territorio.

- Estructuras urbanas dependiendo de las relaciones y funciones que
se establecen entre los asentamientos:

v" Sistemas monocéntricos primados: una gran ciudad concentra un

elevado porcentaje de poblacién y de la economia del sistema.

Predominan las relaciones directas y de dependencia con la
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ciudad central y estan poco desarrollados los niveles urbanos
intermedios. Si el tamafo demografico de la ciudad es muy
superior al resto de poblacion urbana del territorio se considera un
sistema macrocéfalo; una variedad de éste es cuando hay dos
ciudades primadas (Quito y Guayaquil en Ecuador, Roma y Milan
en ltalia), con lo que se considera un sistema bicéfalo.

v’ Sistemas  monocéntricos  jerarquizados: existen  centros
intermedios entre la ciudad principal y los nucleos locales, con lo
que las relaciones con la ciudad central son indirectas y sélo para
un grupo de servicios de orden superior.

v' Sistemas policéntricos: existen un conjunto de ciudades que se
reparten las funciones centrales de orden superior, con lo que se
producen influencias cruzadas entre las mismas.

- Estructuras urbanas dependiendo de criterios morfolégicos. Los
sistemas de ciudades y las redes de transporte que las unen adoptan
determinadas formas dependiendo de las caracteristicas fisicas del
territorio, las funciones que desempenan, los procesos historicos vy
culturales por los que han atravesado, entre otros. Las formas mas
significativas son:

v' Sistemas concentrados: las ciudades se localizan unas muy cerca
de otras, dejando el resto del territorio sin asentamientos que
proporcionen servicios centrales.

v" Lineales: las ciudades se distribuyen a lo largo de una linea, que
puede ser un rio, una costa, o una via de comunicacion.

v Anulares: localizacion a lo largo de una estructura circular, que
puede ser una via de comunicacion o un recurso central.

v" Aglomerados: conurbaciones de ciudades o sistemas
metropolitanos, donde hay un continuo urbano, sin interrupcién de
las funciones y la morfologia propia de las ciudades.

v" Radiales. Organizados de forma radial, a partir de una ciudad,
recurso o hito central.

v Regulares. Las ciudades se distribuyen regularmente en el
territorio al que pertenecen, manteniendo sistemas de influencia
similares en la jerarquia de servicios centrales que albergan.

v" Irregulares: no hay ninguna regularidad en la localizacion de los
asentamientos.

Existen en Geografia una serie de teorias y modelos que intentan

explicar la organizacion espacial de los asentamientos, su
distribucidn en el espacio y las relaciones con sus “areas de influencia”.
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Los primeros modelos fueron de caracter descriptivo y tenian como
objeto explicar tedricamente las regularidades espaciales que se
establecian en la localizacién de los asentamientos y en el tamafno de
los mismos; posteriormente los modelos se han ido complicando,
multiplicando las variables explicativas y los indicadores para definirlos.

Uno de los primeros modelos es la Teoria de los Lugares Centrales
enunciada por Christaller en 1933 y perfeccionada posteriormente por
Lésch; en sintesis sefiala que hay una relacion logica entre el tamano,
numero Yy distribucién espacial de las ciudades cuya funcién principal es
ser el centro de abastecimiento de bienes y servicios del territorio;
segun los planteamientos de Christaller y Lbésch el sistema de
asentamientos es jerarquico, y tiene diferentes niveles, dependiendo de
la poblacién (tamafo) y funciones que desempefan las ciudades; esta
teoria se traduce en que existen regularidades en el tamano, la distancia
y la especializacidn funcional; a cada ciudad le corresponde un area de
influencia hexagonal cuya extension viene determinada por el grado de
importancia de los servicios que alberga; las areas hexagonales
correspondiente a servicios basicos se circunscriben dentro de areas
hexagonales mayores, correspondientes con ciudades de influencia
territorial mayor.

Otro de los modelos mas conocidos y utilizados es el de la regla rango-
tamano (R,), donde el rango se define como el lugar que ocupa una
ciudad por su volumen poblacional en un sistema espacial de ciudades
determinado. Segun este modelo, lo deseable es que el sistema de
ciudades segun tamano se adapte a una funcion matematica a partir de
la cual se puede apreciar si se trata de un sistema equilibrado (cuanto el
tamano de las ciudades se adapte mas a la funcion) o desequilibrado
(cuanto el tamano de las ciudades se aparte mas de la funcién). La
funcién mas utilizada, es P,= P+/R, en donde P, es la poblacion de un
orden n, P4 la poblacién de la ciudad mayor, y R, el rango que ocupa
una determinada ciudad. La interpretacion de los resultados surge de la
comparacion entre los resultados reales (tamanos de las ciudades con
un rango determinado) y los resultados ideales (aplicacion de la funcién
a partir de la poblacion de la ciudad mayor).

Estos modelos se han ido perfeccionando con el desarrollo de la
informatica, efectuandose en la actualidad clasificaciones estadisticas
(analisis multivariante), donde se mezclan criterios de tamarno
demografico, especializacion funcional y rango del servicio central,
extensidén del area de influencia y grado de interrelacién e importancia
de los flujos, entre otros.
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2.2. El urbanismo.

Se denomina urbanismo a aquellos planes y acciones deliberadas sobre
la realidad urbana mediante estrategias a corto o medio plazo. El
objetivo de estas estrategias es la organizacién del desarrollo y la
expansién de la ciudad en un sentido tanto espacial como temporal.
Aunque algunas de las ideas que veremos a continuacion se
comentaran también mas adelante, seria conveniente hacer un breve
repaso a las principales tendencias del urbanismo.

Ya desde el inicio del siglo XIX, el deterioro de las condiciones de vida
de las ciudades industriales (hacinamiento, suciedad, etc.) dio lugar a
muchas criticas. Una parte de estas criticas se manifesté en forma de
proyectos reformistas, totalmente utopicos que fracasaron
reiteradamente. Tal fue el caso de las ciudades ideales de Robert
Owen, Charles Fourier, Cabet, Richardson, etc. Owen fue un industrial
procedente de la clase trabajadora que ide6 en 1817 un tipo de
concentracion urbana basada en comunidades reducidas y dedicadas a
la produccion. Por su parte, Fourier describié en la década de los veinte
del mismo siglo su proyecto del falansterio: un gran edificio que ubicaria
a unas 1.620 personas que realizarian alli su trabajo. Cabet publicé en
1840 su novela Viaje a Icaria que tuvo un gran éxito. Richardson gozé
del mismo éxito con su libro Hygeia (1876), en el que, al igual que
Cabet, planteaba utopias comunitaristas.

Pero pese al fiasco de estos planes, se afianz6 en el urbanismo una
cada vez mas amplia preocupacién por la higiene en la ciudad. Al
margen de estos proyectos utopicos, las ciudades burguesas del XIX
conocieron planes de mejora que las engrandecieron, como sucedié con
las reformas del Paris de Napoleon Il llevadas a cabo por Haussmann,
0 las mas modestas acciones del ensanche barcelonés por lldefonso
Cerda. Otros proyectos fueron la ciudad lineal de Arturo Soria o la
ciudad-jardin de Howard (1898), que pretendia contener el crecimiento
urbano con un cinturén de pequenas ciudades rurales.

Con la llegada del siglo XX, la arquitectura empieza a desarrollar
criterios funcionales. Fue la escuela creada por Walter Groppius,
Bauhaus, la que ided los primeros proyectos que organizaban el espacio
en funcion de las necesidades sociales. Se impuso el bloque alto por
consideraciones econdmicas, estéticas, funcionales e higiénicas. El
mismo tipo de intereses guiaron la obra de Le Corbusier, quien ademas
quiso integrar aquellas grandes construcciones geométricas entre la
vegetacion. En 1943, dio a conocer la “Carta de Atenas”, en la que
exponia las tendencias principales de la arquitectura moderna, haciendo
hincapié en la zonificacion o especializacion funcional de las distintas
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areas de la ciudad. Otros proyectistas han insistido en ideas como la
ciudad comunitaria, en la que la unidad vecinal seria el elemento basico.
Las ciudades de nueva creacion responden a planes que priman los
grandes espacios abiertos en los que la utilizacion del vehiculo es
primordial, la zonificacion y la simplicidad y claridad de las formas.
Brasilia es, quiz4, el ejemplo mas representativo.

3. LA CIUDAD EN EL PASADO.

A continuacion nos dedicaremos a analizar el proceso de urbanizacion a
lo largo del tiempo. La urbanizacion no ha seguido las mismas pautas
en todo el planeta, desde luego, pero hay una serie de elementos
comunes que la han favorecido, elementos que han interactuado para
dar lugar a la ciudad: razones geograficas, demogréficas, econémicas y
politicas han sido las causantes del proceso de urbanizacion en el
planeta.

3.1. Las primeras ciudades.

Se ha buscado el origen de la ciudad en razones de tipo ambiental:
lugares especialmente propicios por la abundancia de agua, un clima
favorable y un suelo fértil serian los focos de las primeras ciudades. Los
estudiosos del fenémeno urbano han creido encontrar estas
condiciones en el Proximo Oriente, y han sefalado que, posteriormente,
el hecho urbano se generalizaria por difusién. Esta teoria puede
ampliarse con otras apreciaciones no menos importantes.

En efecto, las condiciones medioambientales fueron fundamentales para
que se produjera el surgimiento de la ciudad, pero no sélo por el hecho
de que una comunidad pudiera dedicarse a la agricultura y mantenerse,
sino por que ademas fuera capaz de generar excedentes. Si se daba
esta situacion, parte de la poblacién podria trabajar en tareas no
agrarias (fabricacion de utensilios, defensa, funciones religiosas); de
esta forma, la sociedad se fue haciendo mas compleja. Por otra parte, la
produccion de excedentes permitiria el intercambio con otros grupos,
iniciAndose el comercio, y, desde luego, el enfrentamiento bélico. Por lo
que respecta a las funciones religiosas antes mencionadas, habria que
senalar incluso que ha habido ciudades que han surgido alrededor del
hecho religioso. El ejemplo mas claro de este tipo de ciudades se
observa en el paso al sedentarismo de algunas poblaciones islamicas.
El predominio de los oficiantes religiosos en estas sociedades es
muestra de las primeras diferencias sociales, y el hecho de que fueran
ellos quienes gestionaban el uso de los excedentes, prueba la
importancia de éstos (los excedentes) para el proceso de urbanizacion,
pues permitieron la especializacion en el trabajo y el intercambio
comercial.
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La localizacidn de las primeras ciudades no es unica, sino muy variada y
dispersa. Mesopotamia contiene restos de las mas antiguas entre los
rios Tigris y Eufrates (civilizaciones asiria y caldea). Los valles del Nilo
(Tell-el-Amarna y Kahuan) y del Indo (Harappa y Mohenjo-Daro), el valle
del rio Amarillo en China, el Mediterraneo oriental (Creta) también
conocieron ciudades que pueden ser datadas entre el tercer y el
segundo milenio antes de Cristo. Mas recientes (del primer milenio
antes de Cristo) son los restos de las primeras ciudades del continente
americano pertenecientes a las culturas maya y azteca.

3.2. Las ciudades clasicas.

Los fenicios construyeron sus ciudades en los margenes de las costas
mediterraneas. Su vida, que giraba alrededor del comercio, hizo de sus
ciudades auténticos centros de intercambio. Una de las mas destacadas
fundaciones fenicias fue Cadiz. Por su parte, las ciudades griegas de los
siglos VI y V a.C. nacieron sin un orden geométrico. La novedad mas
importante fue que incorporaron dos elementos hasta ese momento no
utilizados: el agora y la acrépolis. Esta ultima correspondia al area
dedicada a los dioses. El agora, centro de reunion y discusion
ciudadana, era la expresion de una nueva forma de organizacion politica
y social. El desorden urbanistico de las ciudades-estado no se repitio en
las colonias fundadas por los griegos, pues en ellas, al tratarse de
zonas de nueva poblacion, la construccion se hacia ex novo segun una
planificacion regulada. En la época helenistica, este modelo de
ordenacion urbana se impuso en todas las fundaciones griegas. El
modelo ortogonal se componia de una serie de manzanas en las que se
insertaban viviendas unifamiliares con atrio.

Los romanos se vieron ampliamente influidos por los griegos, pero
también por los etruscos, de quienes tomaron la idea de que el plano de
la ciudad se organizara alrededor de dos grandes vias que se cruzasen
(el cardo y el decumano). Asi levantaron sus campamentos militares,
muchos de los cuales se convirtieron en ciudades (Estrasburgo,
Colonia, Ledn, Viena, Turin). Otras poblaciones fueron construidas
como ciudades y sirvieron de cabeza de puente para la expansion del
Imperio (Londres, Paris, Barcelona). El periodo romano fue la época de
mayor florecimiento de las ciudades. Aparte de la organizacion
ortogonal, las ciudades romanas contaban con otros elementos muy
caracteristicos, como el foro (el centro ciudadano, comercial y religioso),
el abastecimiento de aguas (acueductos), las comunicaciones
(calzadas, puentes), la edificacibn en altura. Roma, la capital del
Imperio, contaba con otros muchos servicios como bibliotecas, termas,
teatros, anfiteatros, circos, bafos publicos, etc.
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3.3. La ciudad medieval.

Tras la caida del Imperio romano, la vida urbana se resintio: la
dispersion de la poblacién y el regreso al campo fueron los caracteres
de esta época feudal. Los castillos (y en ocasiones los monasterios) se
convirtieron en centros aglutinantes de construcciones urbanas en forma
anillos concéntricos. Ya entrado el primer milenio después de Cristo, el
caserio va independizandose poco a poco, logrando una mayor
autonomia de gobierno y dedicandose al comercio. De este modo, se
fue consolidando la ciudad burguesa, cuyo crecimiento se produjo sin
plan previo, a medida que se necesitaba. Caracteristica muy destacada
de la ciudad medieval fueron las murallas que la cercaban. Por lo que
respecta a los servicios urbanos, puede decirse que éstos eran casi
inexistentes.

La bastida es otro modelo de ciudad medieval. Trazada segun planos
regulares (para la explotacion de nuevos territorios), la bastida se
diferenciaba de las ciudades clasicas en el tipo de edificacion. Ejemplos
de bastidas son Carcassone en Francia o Briviesca en Espafa. Por otra
parte, la ciudad hispano-musulmana dejé una huella imborrable en el
urbanismo espanol. Su organizacion es totalmente discontinua, el
espacio esta fragmentado, las calles son tortuosas y a veces estan
cortadas. Los nucleos musulmanes de Sevilla, Toledo, Coérdoba o
Granada son buen ejemplo de ello.

3.4. La ciudad en la edad moderna.

En el periodo que nos ocupa, la evolucion de la ciudad estara
determinada por dos condicionantes. El primero de ellos fue el triunfo
del estado sobre la ciudad. Con el reforzamiento del poder estatal, la
autonomia municipal fue desapareciendo. Arquitectonicamente, se
manifesté en la construccién de magnificos palacios y grandes plazas.
El segundo fue el aumento de la poblacion, que obligdb a extender las
ciudades.

Durante el siglo XV, aumentd considerablemente la reflexion acerca de
la ciudad y los proyectos para construir ciudades ideales en funcién de
criterios relacionados con la estética y la salubridad (ausentes en la
ciudad medieval). Los arquitectos Alberti (autor de los Diez libros de
arquitectura, 1449) y Averulino (cuyo modelo de ciudad se llamoé
Sforzinda, y se basé en el orden geométrico), o los polifacéticos
Leonardo da Vinci y Durero fueron algunos de estos tedricos
renacentistas. Sin embargo, pocas de estas innovaciones se llevaron a
la practica, salvo la apertura de calles y plazas y el embellecimiento de
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algunas areas, entre las que destaca la plaza de San Marcos de
Venecia y las obras comenzadas en Roma por el papa Sixto IV.
También de las mismas fechas, y siendo concentraciones urbanas
nuevas, las ciudades fundadas por los espafoles en América (295 de
1492 a 1630) siguieron un modelo de cuadricula en el que la plaza
mayor se convertia en el centro de la actividad urbana.

En los siglos XVI y XVII, la ciudad europea gir6 alrededor de lo que se
ha llamado urbanismo barroco. Su concepcién de la ciudad es la de un
conjunto que ha de estar unificado estilisticamente, y en el que tienen
una importancia primordial la perspectiva y el efecto visual, facilitados
por la introduccion de la linea recta con larga proyeccidon. La
construccién de este tipo de estructuras y de los edificios que llevaban
aparejados, requerian, obviamente, grandes desembolsos econdémicos
que solo un estado podia afrontar. De este modo, ciudades como Roma
o Paris se convirtieron en la expresiéon del poder del papado en el caso
de Roma y del poder real en el de Paris. Por lo que se refiere a esta
ultima, al Barroco corresponden las grandes construcciones de la
ciudad: las Tullerias, los Campos Eliseos, la Plaza de la Concordia y el
palacio de Versalles (1671). Roma vio levantarse en esta época las
plazas de San Pedro y del Pueblo. También a este periodo corresponde
la creacion de San Petersburgo, impulsado por el zar Pedro |. En
Espana, el urbanismo barroco se plasmé en el Madrid de Carlos Ill y en
la creacion de Aranjuez en 1750.

3.5. La ciudad en la era industrial.

La gran transformacién de la ciudad se produjo en el siglo XIX. El
impacto que el proceso de industrializacién causé en las ciudades fue
enorme pues afectd6 a muy diversos ambitos. En un principio, las
fabricas se situaron cerca de los rios (explotacibn de la energia
hidraulica), pero a medida que se iba necesitando mas mano de obra y
mas infraestructuras de distribucion y consumo, las industrias se
acercaron a la ciudad. Fue en ese momento cuando se produjeron los
mas importantes cambios. Por un lado, se hizo obligatorio construir
enclaves para facilitar los transportes, y asi surgieron las estaciones
ferroviarias, el engrandecimiento de los puertos, la construccién de
canales, zonas de almacenamiento, etc. Por otro lado, Ila
industrializacién provocd importantes movimientos migratorios: atrajo
gran cantidad de poblacion hacia las ciudades, despoblando las areas
rurales. Esta nueva poblacién se vio obligada a instalarse en espacios
muy poco habitables, con un elevado grado de hacinamiento e
insalubridad.
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Todas estas transformaciones hicieron crecer a la ciudad, y fue
necesario dotarla de redes de transporte publico urbano. Ademas, dado
el empeoramiento del nivel de vida en el interior, las clases mas
pudientes trasladaron sus residencias a la periferia. Fue la época de la
construccidén de los ensanches (de lldefonso Cerda), de las ciudades
jardin (segun las ideas del ya mencionado E. Howard), o la ciudad lineal
de Arturo Soria. Afos antes, y ante la preocupacién por las condiciones
de vida de los obreros, los reformistas utépicos habian disefiado
ciudades ideales: Robert Owen, Francois Fourier (creador de los
falansterios), etc. Por lo que se refiere a este momento, Howard, en su
liboro Marnana. Un camino pacifico para una reforma real (1898) y la
reedicidon Ciudades jardin del manana (1920), expuso su plan de la
ciudad jardin, que consistia en un nucleo central rodeado de campo del
que saldrian avenidas recorridas por ferrocarriles, que su vez
finalizarian el recorrido en otros nucleos de poblacion. Los planes de
Howard tuvieron gran éxito en Inglaterra, donde en 1903 se construyd la
primera ciudad segun estas caracteristicas: Letchworth. El esparol
Arturo Soria y Mata presentd su proyecto de ciudad lineal en 1882.
Desde su punto de vista, las principales rutas del transporte debian ser
elemento que articulase las ciudades. Las viviendas habrian de situarse
a lo largo de estas vias de comunicacion, y habrian de estar
intercaladas por espacios verdes. Ambos proyectos, y en especial el de
Arturo Soria, fueron tan solo parcialmente llevados a la practica.

4. LA CIUDAD EN EL PRESENTE.

4.1. Caracteristicas de la ciudad actual. La ciudad post-industrial.

A comienzos de la década los anos sesenta en los paises
desarrollados, y en los ochenta en los subdesarrollados, empez6 a
tomar forma la llamada ciudad post-industrial. Tal denominacién alude a
la transformacién econdmica urbana que ha supuesto el predominio del
sector terciario sobre cualquier otra actividad. La industria se ha alejado
de la ciudad y en el centro de ésta se ha constituido el CBD (Central
Business District), city o area de negocios, que es la zona que reune la
mayor intensidad de actividades especializadas del sector terciario. Ya
se ha sefalado que la sociedad postindustrial ha supuesto el desarrollo
del sector cuaternario, que conlleva el fortalecimiento de las
infraestructuras de todo tipo asi como de los servicios de soporte
econdmico internacional, produciéndose la confluencia de las
actividades rectoras en determinadas ciudades que en la actualidad
tienen el estatus de ciudades mundiales. Entre estas ciudades cabe
destacar, Nueva York, Londres y Tokio que, como se ha visto, contienen
un numero importante de las sedes de las mayores multinacionales y de
las finanzas internaciones y una gran concentracién de los medios de
decision politica y econdmica.
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Las conocidas como ciudades mundiales actian como escaparates de
la mundializacién de la economia, lo que tiene, también, su reflejo en
una reestructuracion en el interior del espacio urbano; en éste
sobresalen el lujo y la creatividad arquitectdénica, las grandes
actuaciones de rehabilitacion urbana, una importante especulacién, todo
ello encaminado a atraer actividades econdmicas de orden mundial, por
las cuales estas ciudades compiten, con estrategias extraordinarias de
marketing (city-marketing), publicidad y de activacion de los recursos
propios.

Al lado de la transformacion econdmica, la ciudad actual se caracteriza
por su gran extensién en el espacio, que ha dado lugar a nuevas formas
de ciudad: las megaldpolis y las areas metropolitanas, anteriormente
estudiadas, y también el fendmeno conocido como “ciudad extensa”,
donde se difuminan las fronteras entre el espacio rural y urbano. Esta
expansién ha traido consigo la generalizacién de los transportes publico
y privado como elementos fundamentales en la vida diaria de las
personas. Muchas de éstas residen en zonas que no corresponden a
las de su trabajo, en las llamadas ciudades dormitorio o en areas
suburbanas de la periferia de la ciudad (en barrios residenciales, que no
constituyen por si mismos una ciudad o pueblo, pero que estan alejados
del centro urbano).

Numerosas ciudades post-industriales presentan grandes desequilibrios
internos, los servicios no pueden atender a una poblacidn creciente y las
diferencias sociales por barrios son muy marcadas. Aunque existen
muchas diferencias entre las ciudades post-industriales, las tendencias
actuales conducen a dos tipos de formaciones que veremos a
continuacion.

4.2. La ciudad y el desarrollo economico.
4.2.1. Las ciudades de los paises desarrollados.

Las ciudades de los paises desarrollados se caracterizan por el hecho
de que el proceso de urbanizacion se ha ido produciendo al compas
(sobre todo en las ciudades europeas) de las transformaciones técnicas
y sociales. Esto no significa, por supuesto, que tal proceso haya sido
armonioso. La ciudad desarrollada también sufri6 el impacto de la
implantacion de industrias en sus proximidades, aunque en la actualidad
el traslado de las fabricas a zonas de los Paises en Vias de Desarrollo
(deslocalizacién industrial), en los que la mano de obra es mas barata, o
a zonas periurbanas, donde el precio del suelo es menor, ha cambiado
las cosas. En nuestro tiempo, las ciudades de los paises desarrollados
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estdn mas vinculadas al sector terciario y al llamado sector cuaternario
(servicios financieros, de investigacion, etc.) que a la produccidn
industrial. Nuevos problemas han aparecido en ellas. Uno de los
problemas es el descenso de la natalidad, que no siempre se compensa
con la presencia de inmigrantes. La contaminacion atmosférica y el
crecimiento imparable del parque automovilistico son elementos que
encuentran una dificil solucién en las ciudades modernas, sobre todo si
tenemos en cuenta que el crecimiento espacial de las mismas y la vida
en ciudades dormitorio obliga a la utilizacién de vehiculos privados o
publicos. Otras cuestiones que ocupan la atencion de urbanistas y
politicos son la mejora y la ampliacién del transporte publico, la
conservacién del patrimonio y el deterioro del entorno.

4.2.2. Las ciudades de los paises subdesarrollados.

Actualmente, y al contrario de lo que sucede en los paises
desarrollados, las ciudades de los paises subdesarrollados crecen a un
ritmo muy elevado, tanto en habitantes como en numero de
asentamientos. Por lo que respecta a la poblacion, hay que decir que el
crecimiento de éstas es espectacular: una de cada dos personas vive en
ciudades, con los consiguientes problemas de hacinamiento y deterioro
de las condiciones de vida. Los mayores indices de crecimiento se
estan produciendo precisamente en las ciudades situadas en la periferia
del mundo desarrollado: varias ciudades mexicanas (Ciudad de Meéxico
y Guadalajara en particular), algunas ciudades del norte de Africa (sobre
todo El Cairo), etc. Las dimensiones alcanzadas por estas ciudades las
estan convirtiendo en auténticas “macrociudades”.

En relacién al conjunto del pais, las macrociudades suelen constituir el
eje del mismo, pues frecuentemente son la capital. Situadas en
numerosas ocasiones al lado del mar, fueron antiguas colonias.

Mas alla de la humerosa poblacion, cabe hablar del paisaje urbano. El
aspecto de estas ciudades estad tremendamente polarizado, reflejo de
las enormes diferencias sociales. Suele constar de un centro de origen
colonial, de un é&rea residencial lujosa, con viviendas elegantes y con
mucha seguridad, en las que viven las clases altas, y de una zona
periférica de barrios marginales, a veces procedentes de la
autoconstruccion. Obviamente, las condiciones de vida y los servicios
internos de los que constan ambos tipos de residencia son totalmente
opuestos. Los barrios degradados suelen conocerse con distintos
nombres, segun el pais del que se trate (chabolas, sampanes, ranchos,
favelas, villas miseria), pero todos responden a unas mismas
caracteristicas de fragilidad en la construccion, carencia de servicios
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(con frecuencia no disponen de agua y luz), hacinamiento y suciedad.
Por lo que respecta a los recursos econdémicos, éstos también se
encuentran desigualmente repartidos. Algunas de estas ciudades
presentan un gran dinamismo econdmico, por su facilidad de
comunicacion con Occidente y en ciertos casos, tienen area industrial.

5. EL CASO ESPANOL.

La historia del proceso de urbanizacién en Espafa ha seguido, a
grandes rasgos, los pasos senalados anteriormente. Al contemplar las
ciudades espanolas es facil advertir las huellas que las distintas etapas
histéricas han dejado en ellas. Desde las primeras, como Tartesos,
Espana ha sido un pais en el que las ciudades han constituido una
realidad permanente. La herencia romana ha formado el sedimento de
muchas ciudades, aunque tampoco puede obviarse la importancia del
legado medieval. Sin embargo, y de cara a la época actual, las mas
importantes transformaciones comenzaron a producirse en el siglo XIX.

La introduccion del ferrocarril supuso un cambio fundamental, pues
facilitd la creacion de nuevas concentraciones urbanas en los margenes
de su recorrido. Otra de las mas importantes innovaciones de finales del
XIX y principios del XX fue el ensanche. lldefonso Cerda fue el
arquitecto que ided el Plan de Ensanche de Barcelona (1859). El Plan
de Ensanche trataba de regular la edificacién y organizar los servicios
que necesita toda ciudad. En lineas generales, el ensanche constaria
de manzanas regulares que marcarian calles rectilineas. El elevado
gasto que requeria la construccion de casas de calidad y la necesidad
de espacio del ensanche, que contribuia a acrecentar el precio del
suelo, limitd en gran medida su alcance. Las clases sociales menos
pudientes se tuvieron que conformar con construcciones de escasa
calidad ubicadas en suburbios que apenas disfrutaban de servicios
publicos.

Durante la primera mitad del siglo XX, las ciudades espafolas, y en
particular todas aquéllas que conocieron un importante desarrollo
industrial, apenas iniciaron procesos de remodelacion. Simplemente se
limitaron a introducir mejoras de saneamiento en determinadas areas y
a contemplar como los recién llegados se apifiaban en zonas insalubres.
La gran transformacién se produjo en la segunda mitad del siglo. Tras la
Guerra Civil y el terrible periodo que la siguié, Espana comenzd su
recuperacion econdmica a finales de los afos cincuenta y con ella se
inici6 la gran expansién de las areas urbanas con la emigracién desde el
campo. Obviamente, tan rapidos cambios no permitieron un crecimiento
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paralelo y ordenado de las ciudades, por lo que la calidad de las
construcciones y la dotacion de servicios dejaron mucho que desear.
Sin embargo, este proceso no es homogéneo; de hecho se ha sefalado
que se caracteriza por su concentracibn en determinadas areas,
quedando amplias zonas del pais progresivamente despobladas. El
desequilibrio ha dominado en todo el moderno proceso de urbanizacion
de Espana.

Madrid y Barcelona se han constituido en los dos grandes nucleos
urbanos. A su alrededor han generado amplias zonas metropolitanas
que atrapan a pueblos cercanos actualmente convertidos en ciudades
dormitorio. De menores dimensiones, aunque con caracteristicas
parecidas, son los casos de Bilbao y Valencia, por ejemplo. A |la hora de
analizar el proceso de urbanizacién en nuestro pais no podemos dejar
de lado la importancia del turismo y sus repercusiones urbanisticas. El
fendmeno del turismo ha provocado que en las zonas costeras se
modificara totalmente la anterior estructura de pueblos y pequefas
ciudades. El crecimiento desmesurado de algunas de ellas es buena
prueba de lo aqui se comenta. Desde un punto de vista econdémico,
estas localidades vinculadas al turismo han visto aumentar su nivel de
vida y de empleo (empleos habitualmente estacionales). Por supuesto,
la especulacién ha sido protagonista principal en la destruccion de
enclaves monumentales y naturales de primera magnitud. En la
actualidad se intenta poner coto a estos desmanes propios de
especuladores sin escrupulos y sin vision de futuro.

6. REPERCUSIONES  MEDIOAMBIENTALES, SOCIALES Y
ECONOMICAS.

La ciudad actual, la ciudad moderna, ha creado multitud de problemas al
hombre. La contaminacion, la gran cantidad de poblacién y el
crecimiento desmesurado han conducido a que muchas personas huyan
de las ciudades. Esto no siempre es posible, pues en algunos paises no
hay alternativa econdémica y cultural a la vida en las grandes ciudades.
De ahi que se esté convirtiendo en algo urgente repensar el papel de las
ciudades en la existencia de los individuos, pues ambitos como en los
que actualmente desarrollamos nuestras vidas han resultado ser
insanos y destructivos (particularmente para sectores sociales como el
infantil, que carece de espacio para su libre desenvolvimiento). A
continuacién analizaremos las repercusiones medioambientales,
sociales y econdmicas que ha tenido el proceso de urbanizacién.
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6.1. Repercusiones medioambientales.
6.1.1. La contaminacion.

La contaminacion ha sido, y es, el resultado inevitable de la
industrializacién y la vida moderna. Tiene distintas procedencias:
reacciones quimicas sin combustion (gases lanzados por las grandes
fabricas), combustiones de distinto tipo (calefacciones domésticas,
diversos motores). Especialmente importante es la contaminacion
producida por los coches, los cuales (al igual que otro tipo de motores
de combustidon interna) cuando no queman de forma correcta la
gasolina, agravan el problema de la contaminacién. La contaminacion
se ha constituido en una de las grandes cuestiones urbanas por los
problemas de salud que provoca.

6.1.2. El trafico.

La circulacién automovilistica se ha complicado extraordinariamente en
las ciudades modernas. Por una parte, responde a la necesidad de
movilidad en unos ambitos urbanos cada vez mas extendidos, y por
otra, a la logica ineludible del sistema econémico en el que vivimos,
basado en el consumo. La adquisicion de coches aumenta sin cesar, y
si bien la fabricacibn de automoéviles es un elemento productivo de
primer orden, lo cierto es que la ciudad tiene un limite de saturacion. La
congestion que provocan los coches contribuye en gran manera a
aumentar los indices de contaminacion y de ruido. La construccidon de
aparcamientos, tuneles y vias de circunvalacién, asi como los intentos
de mejorar el transporte publico son so6lo soluciones temporales.

6.1.3. El centro historico.

El deterioro del centro historico de las ciudades modernas es uno de los
problemas mas graves por lo que al medio urbano se refiere. El interés
por conservar el patrimonio comenzé en el siglo XIX, con el
romanticismo. Para algunos defensores (como Viollet-le-Duc), lo mas
adecuado era reconstruir los monumentos y edificios; para otros, lo
mejor era dejarlos como estaban, para que fueran una huella del pasado
en el presente. Tras la segunda mitad del siglo XX, y sobre todo con la
Ley Malraux en Francia, la reconstruccion del patrimonio historico se
imbuyd de un nuevo espiritu: el patrimonio y su cuidado es tarea de toda
la ciudad, pues toda la ciudad es heredera del pasado del espacio en
que se esta viviendo. Desde esta perspectiva, y hasta la actualidad, los
trabajos acometidos al respecto han tratado de reconstruir el centro
histérico y darle valor por si mismo, lo que a veces ha servido para evitar
que cayera en manos de los especuladores.

PREPARADORES DE OPOSICIONES PARA LA ENSENANZA C/ Génova, 7 - 2° ¢ 28004 Madrid Tel.: 91 308 00 32




G&H Urbanizacion e 23

Sin embargo, decidirse por determinadas opciones a la hora de
rehabilitar el centro es harto dificultoso. Si se admite su funcion cultural,
no se puede dejar actuar a los especuladores, pero tampoco puede
dejarse caer en manos de una élite cultural solvente econémicamente;
y, obviamente, tampoco puede abandonarse a marginados carentes de
recursos y educacién que degraden el espacio histérico. En la
actualidad, se opta por una rehabilitacion que sea capaz de integrar
distintos sectores sociales.

6.2. Repercusiones sociales y econémicas.
6.2.1. Efectos sobre el ser humano.

Los efectos de la actual configuracidn de la ciudad moderna sobre el
hombre son multiples. Ya hemos mencionado anteriormente los
problemas de salud provocados por la contaminacién. Congestiones
respiratorias y alimentos contaminados se juntan al aumento del cancer
de piel provocado por la destruccion de la capa de ozono a causa de la
contaminacién. Todo ello unido a los cambios climéaticos a los que el
calentamiento de la atmosfera no es ajeno. Y esto sin hablar el deterioro
de las aguas marinas y de los bosques, de la muerte de animales y
plantas, sustento de nuestra alimentacion y complemento de nuestra
vida en la Tierra. El panorama parece lo suficientemente sombrio como
para que la poblacion, que parece creer que la solucidén del problema
corresponde sélo a las autoridades, se haga cargo de una vez de la
parte de responsabilidad que le corresponde.

La vida urbana genera ademas otros problemas de salud que estan
relacionados con los niveles de ruido y el exceso de estimulos visuales
e informativos. El ruido continuo actua como telén de fondo de la vida
urbana y agrava de forma paulatina enfermedades ya existentes o crea
otras, especialmente psicologicas. La aceleracion de la vida, las prisas y
el stress constituyen otros de los elementos inseparables de la vida en
las ciudades modernas.

Como vemos, la vida en las grandes ciudades dana de forma seria el
equilibrio psicolégico del individuo. Las enormes distancias vy
dimensiones de la ciudad moderna se unen (tal vez de forma
paraddjica) al hacinamiento, a la pequefez de espacio del que dispone
cada persona. La necesidad natural de espacio genera tensiones
dificilmente solucionables. Otro apartado en el capitulo de los efectos
psicolégicos lo constituyen las relaciones humanas en la ciudad. Se
caracterizan éstas por la superficialidad, el anonimato y la desconfianza.
El hombre urbano vive en bloques de viviendas iguales, utiliza vehiculos
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iguales y es tratado de forma funcional. Esta alienacion choca
irremediablemente con el deseo de individualidad (aprovechado de
forma ventajosa por las marcas comerciales que “venden” originalidad
de diseno de forma masiva).

Una ultima cuestién relacionada con las repercusiones sociales de las
grandes urbes es la creacién de barrios o areas de marginacion y de
delincuencia, zonas que en unas ocasiones estan dentro de la ciudad, y
en otras, en el extrarradio, pero que en cualquier caso, constituyen
focos de tension anadidos a los que de por si ya existen en cualquier
aglomeracién humana.

6.2.2. La especulacion.

El deterioro del medio urbano ha venido acompanado por la accién
especuladora de muchos constructores y banqueros. El impacto que sus
actuaciones han creado en el medio urbano no es precisamente uno de
los elementos menos importantes.

La construccién de casas de baja calidad, la elevacion excesiva de los
bloques de viviendas y la manipulaciéon para hacer de zonas verdes,
zonas construidas forman parte de un proceso imparable en las
ciudades modernas. Su labor, consistente en obtener mas beneficios,
se concretado en la disminucién de los espacios verdes, en construir
edificios que estéticamente dejan mucho que desear, en lograr a toda
costa la recalificacién de los espacios libres y en romper la relacion
entre los edificios para viviendas y los lugares que articulan la vida
ciudadana (plazas, calles, etc.). Particularmente vergonzosa ha sido la
especulacion en el centro histérico de las ciudades. La declaracion de
ruina de los edificios histérico-artisticos ha sido el arma con el que han
contado los especuladores para edificar en el centro. Sélo con una
legislacion que potencie criterios de conservacion del patrimonio puede
frenarse la destruccion de tan importante espacio ciudadano.

6.2.3. La necesidad de recursos.

Todo espacio habitado necesita unos recursos para su
automantenimiento. La ciudad actual se haya requerida por muchos
frentes para poder conservar el nivel 6ptimo de habitabilidad. Un grupo
de estos gastos corresponden al propio desenvolvimiento diario de la
vida en la ciudad: limpieza, transporte, seguridad, etc. Pero, como se ha
podido ver anteriormente, las repercusiones de la gran urbe sobre el
medio y sobre el individuo exigen que ese nivel de gasto aumente hasta
proporciones dificilmente sostenibles. Por una parte, los mencionados
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problemas de salud causados por la contaminacion, demandan medidas
para controlarla. Por otro lado, el trafico, en constante complicacion,
necesita de mas tuneles, vias de circunvalacion y aparcamientos que no
son mas que soluciones temporales. Lo mismo puede decirse con
respecto al cuidado del centro historico de las ciudades y a la extension
de la red de transporte publico. En definitiva, la situacion actual de la
ciudad y de la vida urbana ha de obligarnos al replanteamiento de
muchas cuestiones acerca del futuro que tenemos por delante.
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